FIRe—AREND

FOTDS: FAMILIENALBELIM, JULIA KORHAMMER  GRAFIK / TEXT: JULIA KDRHAMMER

NOTORAVER



;
;

So ist das! Wer dieses Auto erst einmal besitzt, der ist
darnit glucklich, fuhit sich toll und gibt es nur sehr ungern
wieder ab, In den meisten Fallen zumindest. Schlieflich
ist es kein Gefihrt, dos mon sich zulegt, weil man irgend-
ein Auto broucht Dos Fernsehen hat uns schon in
Kindertagen gelehrt, doss Leute, die diesen Wogen
fahren, zu den coolen Typen gehdren. Domit meine
ich weniger Dovid Hosselhoff in , Knight Rider” (82er
Trans Am), sondern schon vielmehr Burt Reynolds
in .Smokey and the Bandit” (77er Trans Am) oder
Detektiv Jim Rockford (Firebirds von 1974-1980),
Eines st sicher: Fast jeder, der diese Filme gese-
hen hat, kann sich spdter noch on die Autos erin-
nern. Das hat man sonst héchstens noch bei
Derrick (Harry, fahr schon mal den Wagen vor”)
er bei alten franzdsischen Streifen, in denen die
gster meistens im Citroen DS unterwegs waren.
Die Autos in jenen Ami-Serien waren wirklich cool,
Kaum ein Nome wurde so oft ge- und missbraucht wie
der des Firebird. In New York gab sich ein russisches
Restaurant diesen Noamen, in Australien ein Edelstein-
Handler. es gibt handgesagte Puzzle mit diesem Namen
handbemalte Fliesen, russische Laockdosen, einen Vergnii-
gungspark. Segelboote, Bands, Erotik-Seiten im Internet,
eine Kompfpiloten-Einheit in den USA, die ,Firebird Suite”
von lgor Stravinsky, Biicher, einen Joystick usw.. Wenn
Sex £ Rock'n'Roll im Spiel sind, ist der
Begnff Firebird oft nicht weit. Am haufig-
sten wird dos Pontioc-Flagschiff aber ver-
muthich mit der Phdnix-Soge ossoziert.
Diese Soge erzdhlt von einem schinen Vogel
der olle 500 Johre erscheint, sich selbst ver-
brennt und dann wieder ous der Asche aufsteigt.

400ER FIREBIRD VON 1977, 6.5 LITER
MIT 3-GANG-AUTOMATIK-GETRIEBE

Er ist Symbol flr Unsterblichkeit und Auferstehung, steht in der
Mythologie der nordomerikanischen Indioner fir Kraft, Schonheit
und Jugend. Passt irgendwie olles ganz gut. Sage und Realitt schei-
nen sich unweigerlich anzundhern. Erst erschien der kraftvolle
Firebird, ehe er in diesem Jahr den Gang zum Schofatt ontritt. Die
Produktion des Pontioc Firebird wird noch in diesem Johr eingestellt
Feierabend. Das wor die schlechte Nachricht,

lch nehme an, doss die meisten Anhdnger des Feuervogels nicht
gewillt sind, 500 Johre auf die Wiederholung der Phinix-Sage zu
warten. Also lasst uns wos dotir tun, dass diese Modelireihe niemals
in Vergessenheit geriit. unsterblich bleibt — in unseren Kipien und in
unseren Herzen. Zwischen 1967 und 1991 roliten 2.248.739 Stiick
vom Band. Noch sollte es also genug Birdies geben. So keep the
engines running. Auch die noch nicht so angesogten neueren
Modelle haben bereits ihre eingefleischte Fangemeinde, doch kon-
zentrieren wir unsere Energien einstweilen ouf das stilvollere
Altmetall...
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AeER AMFANG IST SCHAWER

Angefangen hat dos gonze im Johr 1954. Pontioc (General Motars)
unter anderem mit der Herstellung von Raketen, Roumschiffen und
Atomreaktoren befosst, stellten ihr neustes Produkt vor: Den XP-21
Firebird, ein raketenfdrmiges Geschoss mit Gasturbinen-Antrieb,

ojekt wurde der
Name zum ersten Mal verwendet. 1956 folgte der Firebird I, wieder
turbinengetrieben, ollerdings ols 4-Sitzer mit Titonium-Gehduse
und Glosdach, Die letzte experimentelle Studie in diese Richtung
der Firebird Il von 1959, war dos weltweit erste vollstdndig elektro-
pisch gesteuerte Auto. Donn komen die BOer Johre, Der Ford

345 PS stark. Im Zusommenhang mit diesem Pro;

DER BANSHEE-PROTOTYP VON 1964

Mustang beherrschie die Konkurrenz, Pontioc beschloss gegenzu-
steuern und beouftragte John Delorean mit der Entwicklung eines
konkurrenzftihigen Fohrzeugs. Sein erster Vorschlog, der .Bonshee”,

wurde bei der New York Motor Show 1966 prasentiert, aber vom Boss
James M, Rache tir nicht gut genug befunden. Der reine 2-5Sitzer wor
1t massentauglich. Kurz darouf steliten die Kollegen von
Chevrolet ihr neues Modell, den Camaro, vor. Der richtige Ansotz
schien gefunden. Beide Marken woren GM-Divisions, also dachte
man praktisch und entschloss sich zu einer Zusammenarbeit. Das
Fohrgestell, der Aufbau und der Antrieb wurden vom Comara iiber-
nommen, DeLorean durfte sich fir Front und Heck etwas neues aus-
denken und andere Motoren einbauen. Der zweieiige Zwilling bekam
einen eigenen, schon mal verwendeten Namen: Firebird

Eigentlich solite der Firebird 400 tbrigens .TT" (Tourist Trophy) hei-
Ren. Diesen . TT™ hiitte ich glott gekouft..

James M. Roche wor durchous kompromissféihig. Ein richtiger 4-
Sitzer ist es namlich nicht geworden, eher ein 2+2-5itzer — fir die
beiden hinteren Fahrgaste allerdings nur kurzstreckentouglich.

1967 verlieR der Vogel zum ersten Mal sein Nest, Zwel Versionen
(Coupé und Convertible) schofften den Sprung in die Serienpro-
duktion. 85.000 Stiick wurden verkauft. Das war nicht schlecht fiir
die erste Klasse, aber ouf dem Auto-Schulhof wurde er noch von den

DTORAVER JES

Grofsen verkloppt. Auch von den Motorsport-lournalisten wurde er
nicht gleich fiir voll genommen. 1968 gabs ge Verdnderungen —
vor allem om Innenleben. Vielleicht sparten sich die Entwickler bei
Pontiac ihre Energie ober nur auf, denn das nachste Jahr brochte
eine neug, aufregendere Yariante des Firebird, den TransAm, Anlass
dafiir war das TransAm-Rennen des Sports Car Club of America. Das
wor sozusogen Deloreans Abschiedsgeschenk. |
Generaldirektor von Chevrolet. Der TransAm war

option fiir den Firebird 400. Die Merkmaole: Weisse Lot
blauen Rallyestreifen, Sportfahrwerk, Lufteinlasse, Heckfligel, Ram
Air 111 VB mit 4-foch-Vergaser und 335 PS, Servo-unterstiitzte vor-
dere Scheibenbremsen, lenkung. 3-speichiges Sportlenkrod
sowie Heavy Duty-3-Gaong-Getriebe. Dos Uberzeugte auch digjeni

gen, die den Pantioc bisher zu langweilig fanden. Der endgultige
Durchbruch kam dann mit der 2. Generation ...

erung mit

BBer ous dem Dutback

67er ROTLICHT-VIERTEL UND EIN ROTER ALT-6Ber

TRAUM IN WEISS : EIN 68er TRANS AM 69er STREIFENHORNCHEN



1973 ... ALLE VOGEL FLIEGEN HOODOCH

ERFULG I OER 3.
GEMERATIAN

Die wilden 70er. Im Loute der fohre gob es immer wieder Anderungen,
die ewige Suche nach dem Erfolgsrezept. Front- und Heckpartie wur-
den mehrmals (berarbeitet und es gob zustizlich zur Bosisversion
die Modelle Esprit, Formula 350 und 400. Alle Madelle hatten
Schelbenbremsen vorn. Dos Getriebe wurde als 4-Gang-Hond-
schaltung und 3-Gang-Automotik angeboten, Die Forbpolette beim
TransAm war zundchst setr spirlich - blou mit weissen Streifen und
welss mit biouen Streifen waren die Varionten. Der 71er wurde erst-
mals mit einem Cassettenradio ousgestitiet

Das richtige Rezept war noch nicht gefunden, ols strengere Gesetze,
hohere Versicherungspriimien fir junge Fohrer die steigende
Nachfroge nach sporsamen Kleinwagen und ein folgenschwerer
Strefk 1972 beinate fiir das Ende des Firebird gesorgt hifittert

Und doch hatte Pontioc offenbar den Nerv der Zeit getroffen. Der
Firebird dberstand sogar die Olkrise 1973 relativ unbeschadat.
irgendwie gelong es Pontioc trotz der Aufiggen, die fettesten
Maschinen zu bouen. Und dos kam on: Muscle Cor. VB und Big Block
wurden 2u Zouberworten fir die Leute, die ihr Auto nicht nur mit dem
Kopf kauften, Der Mustang wurde mit kleineren Motorer gusgestat-
tet. die Corvette wor gedrosselt worden. Der schwiichste Firebird=
Mator war ein 4.1 mit 100-PS, erhaltlich waren die Varianten Reihen-
Sechs-, Vb- und V8-Zylinder: Der TransAm hatte den stirksten V8-
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Tler TRANS AM UND 72er FIREBIRD ESPRIT

Motor-{die meistverkoufte Version wor der 7.41mit 300 PS - und dos
mit einem Vierfach-Vergoser) und eine hartere Federung. Er wor
eins der schnellsten Autos dieser Zeit. Mit der .Super Duty”-
Maschine und Automatik erreichte der Trans Am ouf der
Quartermile in 13.54 Sekunden eine Geschwindigkeit von 167 km/h.
Dos schaffte erst 1990 wieder ein strofentaugliches Auto, die dop-
pelt so-teure Corvette. Die Wahimdglichkeiten bei der Ausstattung
wurden grofer. Die Formel war also endlich gefunden. _Fett™ als
Geschimacksverstiirker und olles schon angerichtet. denn das Auge
it schiieblich mit. Seibstbewusstsein demonstrierend breitete dos
filr den Trans Am charokteristische .Screaoming Chicken® seine
Schwingen ouf der Motorhoube ous. Nun herrschte der Feuervogel
{iber dent amerikanischen Auto-Schulhof.

Ok, =in pogr ZugestGndnisse an die Vernunft wurden natirlich
gemacht. Ab 1975 gab es keine Doppelrohr-Auspuffaniagen mehr
und die Matoren liefen mit 87 Oktan bleifrei, die ersten Kotaly-
sgtoren wurden aingesetzt. Der technische Fortschritt arbeitete
ouch im Verborgenen - zum Beispiel sammelte ein Mognet in der
Lenkungspumpe Elsenpartikel, um deren Holtbarkeit zu verbessem
und ein Sensor checkte den Zustond der Bremsen.

Dos aus den Erfolgen resultierende gesunde Ego der Marke wurde
nur noch durch die Produktion von Sondermodelien unterstrichen.




~HAST DU DAS . WIR SIND GE
WIR SIND RICHTIG GEFLOGEN WIE EIN VOGEL,
I SOWAS HAT'S NOCH NIE GEGEBEN

DIESES HEISSE GERAT IST EIN TRANS AM TARGA VON 1978.
MOTOR: PONTIAC 400 CUI, 6.6 LITER LEISTUNGSGESTEIGERT,
NEU GELAGERT. MIT ROCHESTER QUADRAJET 4-FACH-VERGASER, CA. 310PS, FOTO: MARID GATZ
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WENN ICH FILME ODER VIDEDOS SEHE. IN DENEN FIREBIRDS ODER ANDERE SCHONE AUTOS ZERSAGT WERDEN,
UBERKOMMT MICH IMMER WIEDER DAS MERKWURDIGE VERLANGEN, MIR EINEN BOX-SACK ZUZULEGEN...
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VERY SPECIAL: DAS SILBER-50NDERMODELL
VON 1977 (LINKS), DIE .BANDIT"-TRANSAM
SPECIAL EDITION VON 1977 (RECHTS DBEN).
INTERIEUR EINES T8er T/A UND EIN 8ler IM
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Markt, Die Form
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beschaftigen. Und donn stellen sie fest, dass der Firebird ja gar nicht
50 teuer ist. Und gar nicht so furchtbor unverndnftig. Man kann mit
dem Wagen keinen Reichtum demonstrieren - aber Style, Klar, das
Klischee ist irgendwie: Angeberouto, Ludenkarre, Nuttenspielplatz,
Proll-schieuder.... aber das ist wie immer nicht die ganze Wahrheit.
lch ken eute, die ihren Bird von Diplomaten oder Arzten gekauft
haben. Und ich kenne viele, die selbst in keine dieser Schubladen
passen. Mir selbst macht es SpoR, domit zu spielen, z.B. mit nutti-
gem Styling vor ener Kiez-Kneipe zu porken und in den Gesichtern
u lesen, in welchem Gewerbe die Leute mich vermuten. Oder neben
einem getunten BMW an der Ampel zu stehen, freundlich riiber zu
locheln, den Motor hzudrehen... und ihn bei Griin .wie zufllig”
absaufen zu en.
Wenn ich Verkiufer bei Pontioc wire, wiirde ich ,Spafs” tiberhoupt
ols wichtigstes Argument fiir einen Firebird anfiihren. Man hat ver-
dommt viel davon, wenn man ihn besitzt. Auch nach langer Zeit
denke ich jedes Mal: .Was filr ein geiles Auto!”, Nicht nur ein prokti-
scher Gebrauchsgegenstand. Man identifiziert sich domit und geht
eine Symbiose ein. Beit monchen Leuten hat man keinen Namen
mehr. man st nur noch .die mit dem Firebird". Ich wurde schon in
meinem Stamm-Loden von mehreren Freunden hintereinonder
nicht mehr mit , Hi, wie geht's” begriit, sondern mit ,Hab’ dein Auto
schon gesehen”. Wenn man 2.8. versucht, sich im Internet Tipps von
Spezialisten zu holen, weil man normalen Werkstiitten nicht mehr
traut, lernt man Leute kennen. Andere Irre, mit denen man minde-
stens eine Sache teilt: Die Begeisterung fiir ein ganz spezielles Auto.
Platzlich hat man Lust, sich auf irgendwelchen Parkpliitzen nahe der
Autobahn zu treffen, nur um noch mehr davon zu sehen und die
anderen Spinner mal kennenzulernen. Ich hitte nie gedacht, dass
mir das mal passieren kdnnte. Aber ich find's geil! gﬂ]

NOCH MEHR INFOS
UBER DEN PONTIAC FIREBIRD FINDET IHR UNTER
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DER .BOSE BLICK™ EINES 1997er TRANSAM GTA
(GRAND TOURISMO AMERICAND) 5.0 LITER V8 TP, 210 PS




